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       Expérience en Renault Cross  
 

 

ans le numéro 28 du piston’né en 
novembre 2008, dans la rubrique 

« Celles que l’on n’a pas gardées » 

je racontais comment j’étais devenu, en 
1980, propriétaire d’une 404 qui m’a 

permis, entre autres, de tracter une 

remorque porte-voiture quand j’ai 
participé au Renault cross. 

Pendant la saison 1979, j’avais suivi mes 

amis du Laonnois dans leurs « délires » de 
compétition automobile en tant 

qu’assistant, et à la fin de cette année là, 

les copains m’avaient convaincu de tenter 
ma chance dans cette discipline accessible 

avec un petit budget. 

 
RENAULT – CROSS : Qu’est ce ?   

C’était une compétition sur le plan 
national, (la coupe de France Renault 
Cross Elf) sur circuit terre ou parfois 

mixte terre-bitume, organisée par Renault 

avec, pour but, de détecter des nouveaux 

talents en sport automobile et bien sûr, au 
passage un bonne pub pour Renault et pour 

la 4L en particulier. 

 

 

La voiture devait être équipée d’éléments 
de sécurité (Arceau, Siège baquet, 

Harnais, coupe-circuit accessible de 

l’extérieur, pare brise Triplex ou grillage 
en lieu et place, suppression des autres 

vitres). La suppression des sièges 

passagers, des garnitures intérieures, des 
phares était autorisée mais l’auto devait 
rester la plus complète possible, Renault 

tenait à ce que ces R4 gardent l’allure 
générale de la version « civile ». 

 

 
Pour la saison 1980 avec Jean Marie, un 

ami mécano habitant la région de Laon 

également, nous avions décidé de préparer 
une auto et de se la partager, c'est-à-dire 

faire chacun une course sur deux, hormis 

celles trop éloignées comme Marseille et 
Bordeaux. 

Après avoir passé bon nombre de week-

end à restaurer sa maison (pour ma part, 

l’électricité), ceux de ce début d’année 
ont été employés à travailler sur une plate 

forme saine, sur laquelle ont été brasés 

des renforts aux endroits précis 
préconisés par les organisateurs pour 

éviter des ruptures et garantir 

l’efficacité de l’arceau en cas de 
retournement. 

 

 
 

D 



 
 

Une attention particulière aux pièces 

constituant le train avant, si ce n’est pas 
du neuf, il faut que ce soit comme tel. Le 

montage d’amortisseurs « piste » était 

autorisé, la hauteur de caisse imposée, le 
montage à l’avant de la tôle de protection 
sous carter plus épaisse (montée elle aussi 

sur les R4 à destination du marché 
africain). 

Pour le moteur, le règlement est strict : 

tout doit être d’origine. A chaque course, 
le moteur du gagnant, ou de n’importe quel 
concurrent peut être démonté afin de 

vérifier, par exemple si l’arbre à cames ou 
les ressorts de soupapes sont bien les 

modèles d’origine.  
 

 
Le fils de Jean Marie avec l’accoutrement d’un 
petit ramoneur 

 

Pour la carrosserie, une caisse R1120 de 

1969 en état correct, sans corrosion aux 

endroits stratégiques fera l’affaire. Pour 
la peinture, pas question d’une teinte 

quelconque. D’un commun accord avec Jean 

Marie, mettons toutes les chances de 
notre côté, ce sera le bleu 485 (bleu 

Alpine). 

 

Le bleu est noir, le bonhomme aussi, mais la 4L 
est bleue 
 

Un échappement « Devil » est monté, c’est 
un simple tuyau qui n’empêche pas les 

décibels mais, paraît il, ça permet de ne 

pas refroidir trop vite les soupapes. Un 
feu stop, au milieu du coffre est la seule 

signalisation extérieure. A l’intérieur de 
l’habitacle, on installe un compte tours 

beaucoup plus indispensable que le 
compteur de vitesse, un jerrican d’eau 

avec une pompe et 2 petits tuyaux fixés 

aux balais d’essuie-glaces bien utiles 
quand la piste est mouillée par intempérie 

ou par arrosage volontaire entre les 

manches pour éviter la poussière. Ceux qui 
optent pour le grillage gagnent un peu de 

poids mais profitent bien des projections. 

 
Lorsque les trois 4L des Axonnais ont été 

prêtes, nous sommes allés faire une petite 

séance d’essais privés sur les anciennes 
pistes d’aviation de Samoussis près de 
Laon. Après cet épisode, j’avais déjà mon 

pare brise cassé ; ça commence bien. 
 



 
La pose des stickers est aussi réglementée 

 

Puis vient le moment de la visite médicale 
pour l’obtention de la licence à la FFSA, 

de l’inscription à la coupe Renault-Cross. 

Pour l’année 1980,notre 4L portera le 
numéro 8 

 

1ère course : Clermont Ferrand 
La remorque est tractée par la R16 TX de 

Jean-Marie, je n’ai pas encore la 404, 
arrivée à Clermont Ferrand le samedi 

après midi, passage aux vérifications 
techniques et formalités administratives. 

Le soir, reconnaissance à pieds du circuit 

avec les amis qui m’expliquent la 
trajectoire idéale. Dimanche matin, 3 

tours d’essais suivant un ordre tiré au 
sort, le meilleur des 3 tours est retenu 
pour déterminer la grille de départ pour 

les manches sélectives de l’après midi.  
Lors des essais, j’essaie de repérer le long 
du circuit où sont placés mes 

« supporters », et donc première bêtise, 

premier « 2 roues », heureusement, 
retombée sur mes 4 pattes, et prise de 

conscience que la piste ne pardonne rien, 

qu’il y a une grosse différence entre 
maitriser une 4L camionnette sur les 

routes de France pour les déplacements 

professionnels et piloter une 4L sur un 
circuit de cross. 

L’après midi, c’est autre chose, on est plus 

seul sur la piste.  

6 manches sélectives de 15concurrents ; 

les 6 premiers sont retenus pour une des 

2 manches qualificatives, auxquels on 
ajoute les premiers d’une manche de 
repêchage. Les 10 meilleurs de chacune 

sont qualifiés pour la finale. Si le timing 
était respecté, la « consolante » 

permettait aux meilleurs (ou aux moins 

mauvais) recalés, de disputer une dernière 
manche pour l’honneur. 

 

Toutes les manches étaient disputées sur 
le même principe : 15 tours à faire, départ 

en x lignes de 2 concurrents côte à côte, 

l’emplacement sur la grille de départ 
dépendant des résultats aux essais pour 

les sélectives  ou du classement à la 

manche précédente pour les autres. 
Grosse bousculade au 1er virage mais… pas 
question d’envoyer un concurrent dans le 

décor, le Renault cross n’est pas du stock 

car. Bien sûr, dans la pratique, il y avait 
des « frottements », mais ils ne devaient 

pas être intentionnels. 

Avec des commissaires de piste tout au 
long du circuit, le public bien situé 

derrière des butes ou des barrières, une 

réglementation stricte, les épreuves du 
Renault cross étaient très sécurisées. 

 



Quelques anecdotes : 

 

3 Août 1980 : course à St Junien près de 
Limoges 

Ce circuit là, je le connaissais bien : ça 

faisait une semaine que nous campions à 
côté, et avant que les officiels arrivent, 

nous ne nous sommes pas privés de faire 

des tours de reconnaissance, mais pas 
seulement à pieds. 

Les essais s’étaient bien passés, la manche 
sélective commençait bien, mais en plein 
virage, à l’endroit précis ou la piste  
changeait de terre en bitume (adhérence 

aléatoire) un concurrent me percute en 
plein travers, je fais presque un demi 

tour, j’essaie de me redresser, mais rien 
n’y fait, je fonce tout droit dans les 
poteaux qui supportaient les feux pour le 

départ, tout tombe par terre, arrêt de la 

course, et toutes les autres manches ont 

du se contenter d’un départ « au 
drapeau » 

 

 
Ma voiture après l’épopée des feux de départ 

 

 
7 Juin 1981 : Course à Fiennes près de 

Calais 

La veille, je suis invité au mariage de mon 
grand copain François… C’est pas grave, 

…on s’organise. Samedi matin, je pars de 

bonne heure pour être l’un des premiers 
aux vérifications techniques. Une fois les 
formalités accomplies, je vais installer la 

tente sur le circuit (avec difficultés parce 

que le vent souffle fort). Je descends la 

4L, détèle la remorque, et retour sur St 

Quentin. Sur le trajet, je croise Jean 
Marie et sa famille, je leur explique ou j’ai 

installé la tente et chacun part de son 

côté. Je vais donc au mariage de François 
et Jocelyne, la soirée se passe à Noyon je 

crois. Je quitte les mariés pas trop tard, 

me remet en tenue « civile », et reprends 
la 404 direction Calais. J’arrive sous la 

tente, le vent qui a soufflé toute la nuit ne 

m’empêche pas de dormir… une heure ou 
deux.  

Dimanche matin, il faut se lever pour le 

briefing et voir le tirage au sort pour les 
essais… catastrophe, je pars le premier. 
Le circuit n’est pas facile, je n’ai pas fait 
de reconnaissance, il y a un sacré virage 
en dévers. A la fin du premier tour, le 

virage redouté… et hop, je pars en 

tonneau, je retombe sur les roues, je 

continue mes trois tours. Je me classe 
66ème sur 72  (1mn 06s 42, le premier, 

Michel Duvernay qui avait sa voiture 

exposée à Rétromobile cette année, l’a 
bouclé en 58s 16). 

 

 
Le départ d’une manche à Calais 
 

 
Le N° 19 en pleine action...et en pleine poussière 



En manche sélective, je suis arrivé 9ème,  

et 10ème en manche de repêchage, pas 

suffisant pour participer aux manches 
qualificatives .Classement pour l’épreuve 
complète : 46ème. Par rapport aux 

circonstances et à mon « exploit du 
matin » ça aurait pu être pire. 

 

 
 

 
Pour la course suivante à Beaune, je colle les 
stickers sur les éléments remplacés 
 
 
26 Juillet 1981 : Course à Autigny la Tour 

dans les Vosges 

 
Le dimanche midi, suite aux essais, on 

m’appelle au podium de l’organisation et je 

me fais remonter les bretelles   « C’est 

bien marqué dans le règlement, comme 

vous portez des lunettes, vous devez avoir 

un casque intégral ». Comme je ne peux 
pas me passer de mes lunettes, je n’ai plus 
qu’à trouver un casque de remplacement. 

Un ami m’en prête un, il n’est pas tout à 
fait à ma taille mais je n’ai pas le choix, je 

n’ai pas fait tous ces kilomètres pour 3 

tours de circuit seulement. La manche 
sélective n’est pas formidable, 10ème, je ne 

dispute pas le repêchage ni les 

qualificatives,  j’ai le droit à la consolante. 
A 8 tours de la fin, encore un virage à 

droite en dévers et là,… c’est le véritable 
envol. Un photographe était présent, il m’a 
envoyé les photos par la suite. 

 

 
Quel envol 
 

 
Et quelle retombée. …Merci l’arceau 
 Le temps paraît long, la tête en bas 
 

Les dégâts sur l’auto étaient assez 
conséquents, j’ai donc décidé de mettre 
un terme à cette expérience néanmoins 

très enrichissante. 

Alain M 



Les Sapeurs Pompiers de Saint Quentin 

 

 

 

 

Véhicule Premiers Secours devant la caserne rue Raspail 

 

 

DELAHAYE   1947 
 

 

 
 

 

v  Conducteur : Sapeur Berne 
v Chef d’agrès : Adjudant Pinchon 

v Equipiers :  Jacquemin 

Marie 
Van Rugehem 

 

 



Incendie de la gare le 13 Janvier 1922 
Elle avait résistée à la première guerre mondiale mais pas à cet incendie 

 

 
 

Cette gare avait été construite en 1887 en remplacement de la première gare en bois datant 

de l’origine du chemin de fer à Saint Quentin en 1850 et qui s’était dégradée rapidement. 

 

 
 

Suite à cet incendie fut construite la gare que nous connaissons aujourd’hui 

 

       Christian D. 



Ce qu’on écrivait sur l’automobile en 1920 

 

 



 
 

Est ce que Jean Pierre et Brunette reconnaissent cette vue de Cannes ? 



 


