Edito
Les rédacteurs de notre petit journal sont heureux de vous présenter ce
numeéro 35 du Piston’né. Nous vous I’ avions bien dit, avec un cuisinier et un éectricien aux
manettes, vous aurez des recettes de cuisine, et des sujets éectriques ...S vous voulez des

conseils ou astuces techniques concernant la mécanique ou la carrosserie, il faut nous
envoyer des articles.

Apres ce petit clin d’ cal, merci & ceux qui ont contribué & cette édition.

Nous souhaitons a tous une excellente année 2015 et, pour les plus anciens (du club) sortez de
vos tiroirs les photos de nos manifestations depuis 1985, car nous vous donnons rendez vous
pour le numéro « spécial 30 ans » du Piston’né en fin d’année.

En attendant,... bonne lecture Laurent, Alain

Au sommaire de ce numéro 35

% Seiima | Fe

Page 2 PANHARD 24 le dossier

Page 8 La PANHARD 24 BT de Raymond

Page 12 L’ALCYON type 23 de Fernand

Page 18 Les LOGOS des marques automobiles

Page 32 Inventions et Nouveautés en 1920 (journal Omnia)
Page 34 Sortie 4 Jours du VAL DE LOIRE

Page 36 St Quentin, histoire des Ets SERET (2)
Technique auto

= Page 38 La signalisation de nos anciennes
= Page 40 La recette des Vosges




La PANHARD 24

HISTORIQUE

ere

Présentation de la 1" 24 CT en juin 1963, elle sera construite par Panhard et commercialisées par
Citroén, mais ce sera aussi la derniere voiture avec la B et la C, produite par Panhard avec elle

s’arréte I'épopée du 1° constructeur d’automobiles francais.

Louis Bionnier est rentré | - AUVERGNE:
des pensions
chez Panhard en 1921, AUTOMOBILE ET TOURISTIOUE o7 838 rand

c’est pourtant lui qui a
mené une réalisation
aussi moderne que la
carrosserie de la 24 CT.
Chez Citroén, il fera en

un temps record la Dyane

Pourquoi « 24 » ?

La légende dit :

1) Présentée officiellement le 24 Juin 1963

2) Pour rappeler le palmares du bicylindre aux 24 heures du
Mans

Son créateur, Louis BIONIER et son équipe ont innové avec beaucoup de talent, solution audacieuse
et réalisation d’avant-garde, lignes tendues, pavillon presque plat, phares carénés qui concilient pour
la premiere fois I'aérodynamisme I'efficacité et I'esthétique ( d’ailleurs, Citroén s’en inspirera pour
les phares de la DS ). Depuis 1955 la coopération de Citroén aurait di étre plus approfondie

MAIS I...... dans son accord avec Panhard, Citroén lui interdit de construire une autre berline, la PL 17
sera la derniere berline pour Panhard, il ne reste que le créneau des coupés sportifs et élégants qu'’il
sauront mettre a profit. La 24 CT sera un coupé fonctionnel et raffiné, un degré encore jamais atteint
en France a cette époque , mais la CT est une deux places + deux, elle sera épaulée en 1964 par la
BT, une vraie quatre places deux portes et toujours la sécurité et une carrosserie étudiée dans les
moindres détails.

Quelle différence entre la 24 CT et la BT ? Bien quelle soit identique mécaniquement, la BT est plus
longue de 25 cm.

Panhard 24 CT Panhard 24 BT

D’autre part, des versions avec un équipement « simplifié » étaient également présentes au
catalogue : La 24 C depuis l'origine et la 24 B parallélement a la 24 BT


http://www.google.fr/imgres?imgurl=http://www.carfolio.com/images/dbimages/zgas/manufacturers/id/4913/panhard.jpg&imgrefurl=http://www.carfolio.com/specifications/models/car/?car=65835&h=161&w=160&tbnid=I4XPyGQbe4Dy1M:&zoom=1&tbnh=92&tbnw=91&usg=__A6d6ZRrejXYEUDX4ajxQU3Egaao=&docid=9RnGROdCHifLOM&hl=fr&sa=X&ei=TEGIVNCkOIOBUcnFg9AF&ved=0CDEQ9QEwBA&dur=3251
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24 CT ou BT
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Coté MOTEUR :

La 24 CT ( Coach Tigre ) cylindrée 850 cm3 1% moteur le M 8 s (60 ch . SAE tigre, 150 kmh ) puis en
1965 : moteur M 10's (un peu plus de 60 ch . SAE tigre 160 kmh).
La BT : ( Berline Tigre ) cyl. 850 cm3 : moteur M 8 s (60 ch SAE tigre 150 kmh ) 1° moteur de la CT.

A partir de 1965 la CT et la BT seront équipées de freins a disques, (quatre étriers a I'avant, deux a

I'arriere).

Les Modéles Panhard 24

Modeles 24c¢ 24ct
Type Mines N2 N1
Production 10/1963 10/1963 08/1964
07/1964 07/1964 07/1967
2400001 (Séne étoile 2301001 (Séne étoile
N° de série 2401001) 2303301) 2;‘3?3?4
42401994 42308775 4 222208
Moteur MEN MES MI10S

Puissance (ch DIN)
Puissance (ch SAE)

Couple (m.kg DIN)

42 ¢h 4 5250 tr/mn

50 ch a 5250 tr/mn

6,8 4 3000 tr/mn

50 ¢h a 5750 tr/mn

60 ch 4 5750 tr/mn

7.5 4 3300 trfmn

50 ch a 5800
tr/mn

60 ch a 5800
tr/mn

& 4 3650 tr/mn

Carburateur (Zenith) 36 WIN 38 NDIX 38 NDIX
Freins Tambour Tambour Disque
Longueur m 4,26 4,26 4,26
Poids vide Kg 835 840 840
Vitesse Maxi 135 152 160
Nombre 1623 8774 5699

d'exemplaires

L’ensemble mécanique des PANHARD 24 est
sans égal. Il a subi, dans des circonstances
difficiles le redoutable banc d’essai de
nombreux rallyes et épreuves sur circuit

dans lesquels il a été plus de 1.500

fois victorieux. Les fameux moteurs

M6 et Tigre qui équipent les
24 C et 24 CT sont refroidis
par air : pas de radiateur
avec les soucis qu’il com-

porte. Ils sont dotés des bielles

u “Tour Eiffel” (brevet
i PANHARD) qui assurent au
0 vilebrequin une  longévité

et une sécurité a toute
I épreuve. La boite de vitesses
[ des PANHARD 24 est con-
s que pour utiliser, avec le meil-
leur étagement, les ressour-
ces des moteurs M6 et Tigre.
Dotée de 4 vitesses entie-
rement synchronisées, cette
boite, robuste et silencieuse,
permet une conduite facile en
montagne comme en terrain plat.

Sa commande au plancher est

4 particuliérement précise et sélective.

La qualité de la suspension de grande

> flexibilité a amortissement hydraulique,
parfait cet ensemble mécanique réputé a

juste titre comme < Mécaniquement sans égal ™.

24b 24ba

N5 N5
08/1964  07/1965
07/1967  07/1966
2600002 2606101

a a
2609212 2607575
MEN

42 ¢h 4 5250 tr/mn

50 ¢h a 5250 t/mn

678 a 3000 tr/mn
36 WIN
Tambour
4,49 4.44
840 810
135

2037 161

24bt
N4
08/1964
07/1967

2500002
22517491
Mg8S

50 ch a 5750
tr/mn

60 ch a 5750
tr/mn

7.5 43300 tr/mn
38 NDIX
Disque
449
875
147

10650

MECANIQUEMENT SANS EGAL



ESSAIS DE LA PRESSE EN 1964.

Sur I'anneau de Montléry une 24 CT tourne pendant quatre heures a 152,496 kmh, vitesse
maximale (avec le moteur M 8 s), chiffre tres honorable surtout si I'on tient compte de la cylindrée ;
En revanche, les accélérations et surtout les temps relevés lors de la reprise a 40 kmh en quatriéme
sont d’une modestie un peu décevant et traduisent assez bien la difficulté de ce moteur a retrouver
son second souffle lorsqu’il tourne en dessous de 3000 tours.

PRIX en 1964 : la 24 CT - 11.100 francs de I'époque

Comparaison : coupé SIMCA 1000 - 12.000 francs CARAVELLE 1100 - 10.960 francs
Ces deux voitures sont d’ailleurs les seules productions nationales a concourir en petite et moyenne
cylindrée en France a cette époque.
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™" Simca 1000 coupé " Renault Caravelle 1100

Derniére Panhard de tourisme, malgré ses qualités, la 24 ne peut survivre, transplantée dans la
gamme d’une autre marque ( Citroén ). Citroén la juge trop colteuse a fabriquer et le 20 juillet 1967
a 16 heures décide son arrét. 26.962 Panhard 24 ont été produites, tous modéles confondus. Pour un
dernier modele c’est I'un des plus beaux et des plus agréables de I'époque, beaucoup de firmes
aujourd’hui disparues ont cessé leur activité avec une voiture hybride.

Une Interview de jean Panhard, industriel, né le 12juin 1913 & Paris 8° / décédé le 16 juillet 2014 3
101 ans, fils de Paul Panhard, industriel, neveu de René Panhard fondateur avec Emile Levassor de la
société Panhard et Levassor, 1°" voiture 8 moteur Daimler en 1891.11 f(it Directeur technique en 1937
de la Société Panhard et Levassor, puis Secrétaire Général et administrateur en 1948, Directeur
Général adjoint en 1949, Président Directeur Général de 1965 a 1981 etc ....

- Quand je revois des 24 aujourd’hui, avoue Jean Panhard, cela me fait de la peine que ce
modele soit resté sans suite, je me dis qu’il y avait la une base dont on pouvait se servir : sa
carrosserie était si élégante et tellement en avance on aurait du faire I'effort d’y mettre un moteur
guatre cylindres, mais Citroén n’a pas voulu, pourtant ce moteur avait été envisagé : Panhard
présente en février 1957 un moteur presqu’inédit, bien que typiquement Panhard, il reprend les
cylindres de la Dyna méme alésage, mémes soupapes avec une course différente, c’est un tres
original quatre cylindres a plat ce moteur, type 4 HD dérive de la Dyna.

Les passionnés de voitures Panhard attendaient impatiemment un quatre cylindres a plat,
malheureusement ce sera pour la nouvelle automitrailleuse AML et le Véhicule de transport de
troupe VTT M3 Panhard qu’il sera attribué.

Panhard AML

Panhard VTT M3




Depuis 1955, un accord lie Panhard a Citroén tout se passe comme s’il y avait un malentendu entre
I'avenue d’lvry et le quai de javel. Panhard compte sur une aide financiére pour développer ses
moyens mais Citroén fait la sourde oreille et en 1965 Panhard ne peut plus survivre et doit se
résoudre a la fusion, ( Citroén a gagné le bras de fer). Seul le département des blindés légers existait
toujours .

BIBLIOGRAPHIE :

Raymond G.







Restauration de ma PANHARD 24 BT

Propriétaire : Guidé Raymond

Adresse ; 7, rue de la24éme Division Britannique 02490 Le Verguier
Marque : PANHARD

Genre : VP

Type : N4

Puissance fiscale : 5CV

Puissance réelle (DIN): 50 CV a 5750 tr/mn

Puissance réelle (SAE): 60 CV a 5750 tr/mn

Date de mise en circ. : 25/06/1965

Apres avoir restauré une P60 que vous connaissez tous, vient une PANHARD qui m’avait été
proposée par un ami que je voyais de temps en temps. 11 ’avait ramené de la région de Perpignan et
en avait entrepris la restauration. Il avait confié la réfection du moteur et de la boite a Robert, mais
en tant que retraité, il partait souvent en vacances (8 a 9 mois de I’année), de ce fait, la voiture
n’avangait pas et un jour, il a baissé les bras et s’est décidé de la revendre, ¢’était en 2002.

Ayant fait affaire avec lui, j’ai donc repris la restauration. J’ai commencé par le dessous : Grattage,
peinture puis les freins. Premiére désillusion : La voiture avait été tapée par derriére, chose que 1’on
n’avait pas vu lorsque je suis allé la voir avec Robert, car assez bien maquillée depuis longtemps.
Cela m’a donné pas mal de tracas, je vous passe les séances de tdlerie car les deux ailes arriéres avait
¢été habilement recoupées, d’ou nécessité de racheter deux ailes. J’en ai trouvé une a Amiens, et
I’autre a la frontiére du Luxembourg.

Entre temps, j’ai déménagé de Gauchy au Verguier, le temps de se réinstaller, des années sont
passees, puis ce flit des ennuis de santé qui m’ont retardé et ce n’est que depuis 2010 que j’ai repris
sérieusement la restauration. Aujourd’hui terminée, contréle technique OK, juste a temps pour
I’expo ASQBA.

Les différentes étapes de la rénovation :
A premiére vue, la voiture présentait bien, pourtant, j’allais vite déchanter.

1. Gratter le dessous et peindre

2. Réfection des freins (a disques) 4 étriers a I’avant, 2 a I’arriére, pas de probleme, un jeu
d’enfant.




3. Carrosserie, alors 1a, ce fit autre chose, 1’aile arriére droite présentait quelques petites
perforations mais surtout, elle avait été recoupée sur la longueur de prés de trois a quatre
centimétres et lorsque je 1’ai démontée, je me suis apercu que la tole derriére était pliée, ce
qui explique que I’on avait recoupé cette aile, d’ou déformation de tout 1’arriére. L’aile
arriére gauche, elle aussi avait été recoupée (un peu moins) j’ai du emprunter un vérin pour
rattraper tout 1’arriére, ensuite ce fiit ’ajustage de divers éléments (beaucoup de temps).

4. Préparation de tous les éléments pour la peinture, grattage, poncage et mise en apprét anti-
rouille (beaucoup, beaucoup d’heures).

5. Peinture des éléments dans une teinte d’origine puis remontage et (beaucoup, beaucoup
d’heures d’ajustage) car tous ces ¢léments sont fixés par des boulons de 7mm tous remplacés
par des boulons inox. Au total, j’ai du racheter deux ailes arri€res, une portiere, tous les joints
de portiéres et carreaux ainsi que le capot arriére.




6. Remise en état de la sellerie surtout le dossier arriére, le haut du skai, brdlé par le soleil et
I’assise coté chauffeur, défoncée. Pose d’une moquette a I’intérieur et dans le coffre,
remplacement du ciel de toit par un neuf.

Fgraa
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7. Remplacement des pneus

Toutaétérevude AaZ
Je peux vous dire que c’est une voiture assez difficile a restaurer, beaucoup plus que la P60.
Enfin, aujourd’hui ¢’est fini.

Commencée en 2002, finie en 2014, il faut garder le moral !..

Juste a temps pour ’expo !...

Raymond G.
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Restauration d'une moto 125 Alcyon 1953

Historique : C'est une épave qui était restée depuis de nombreuses années dans
un sous sol, elle était en partie démontée, mais compléte. La propriétaire qui la
vendait pour un prix modique était veuve, son mari l'avait récupérée en échange
d'une mobylette, mais elle ne savait pas le nom de cette personne (comme il y

rentrant chez moi, je commence par trier les morceaux, et surprise !... je trouve
sous le réservoir dans le logement pour le passage du cadre, une bande cuivre
bizarre ! Je reconnais de suite que c'était un morceau de feuillard, du 30 x 1
utilisé chez Hazemeyer pour faire les circuits de terre dans les tableaux en fonte.
Apres le décapage de la plaque, je peux lire un nom et une adresse, c'est bien un
ancien tourneur de chez Hazemeyer, que je connaissais et en plus sa moto était
garée a coté de ma 125 Peugeot dans le garage de l'usine, quelle coincidence!!

Présentation Alcyon type 23

Les caractéristiques:

- moteur Zurcher 2 temps Alésage 52 mm Course 58 mm
Cylindrée 123,18 cc

- Carburateur Gurtner R 179 gicleur 27

- Allumage volant magnétique Magnéto France Type 18 /2 s

-Avance maximum :5a 6 mm

- Embrayage a disque unique a sec

- Boite de vitesses séparée 3 rapports

- Fourche parallélogramme - Jantes acier

- Freins tambours - Les méachoires sont en laiton

- Réservoir Mottaz

- Phare Ducellier

- Puissance fiscale 1 cv

- Poids 75 kg

- Production : 1949 a 1956

Mon premier boulot c'est d'avoir une carte grise premier probléeme ! Je me rends
a la sous Préfecture avec le numéro d'immatriculation pour savoir s'il est
possible de retrouver éventuellement I'adresse de la personne qui avait fait la
demande d’immatriculation . A mon grand étonnement, j’apprends que la moto
est toujours au fichier des véhicules immatriculés, ¢ca me permet d’avoir la
confirmation du nom (c'est bien monsieur Bone qui travaillait chez Hazemeyer )

_12-



J'ai maintenant I'adresse.

Mais pour obtenir un certificat de cession, et un certificat de non gage d'une
personne décédée !! probléme, il ne me reste que la solution d'une demande a la
Fédération Francaise des Véhicules d'époque.

Un seul ennui, c'est que la F.F.V.E. demande une photo du véhicule, hélas j'ai
déja démonte les morceaux que j'avais de la moto pour voir I'état des piéces, il
me faut maintenant la remonter entiérement pour faire une photo !!

Un conseil : Commencer toujours par la carte grise avant le début des
travaux de rénovation.

Photo apreés le remontage dans son jus -

Jai maintenant la carte grise : Je peux commencer le travail .
Quelques Ehotos avant de démonter et en cours de démontage

ol g
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A vous de juger I'état
de la machine

Détails des travaux

1) Le moteur : il a un peu plus de 16000 kms ( le compteur étant
d'origine et le cable n'étant pas casse )
Mais au démontage il y a un segment de casse, le cylindre est rayé, le piston
aussi - il faut réaléser !...Toute la partie basse est bonne , pas de jeu que se
soit le vilebrequin, ou la bielle, un bon nettoyage et c'est ok

2) Le volant magnétique : il est en bon état, a ma grande surprise il
allume encore - un nettoyage, un coup de vernis isolant sur les bobines ,
remplacer le condensateur et les vis platinées et c'est prét a remonter -

3) La boite de vitesses : elle n'est pas bloquée, les vitesses passent
bien, par contre I'embrayage est collé, les ressorts sont rouillés et grippés sur
leur axe, ( L'embrayage est a bouchons entre deux disques ). La boite
sera vidangée et rincée - I'embrayage il y a beaucoup plus de travail !! il faut
poncer les disques a la pierre a I'huile, remplacer les bouchons, les ressorts (
heureusement dans mon stock de vieux matériel électrique j'ai trouvé mon
bonheur ). J'ai eu des problemes pour le graissage, j'avais voulu faire le plein
d'huile ? mais je n'ai pas trouvé de bouchon de niveau. J'ai cherché sur
internet, et j'ai trouve un internaute qui avait eu le méme probleme, il avait
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rempli la boite avec une cartouche de graisse pour cardans, c'est ce que j'ai
fait.

4) Le carburateur : en bon état, pas de jeu dans le boisseau, lI'aiguille
bien droite, le gicleur est en bon état , un bain dans du diluant cellulosique,
un coup de soufflette, c'est ok

5) Le cylindre et la culasse : I'état du cylindre et du piston : il faut
ré-aléser et changer le piston !! Le probléme est de trouver un piston
premiere cote réparation, pas évident .
J'ai eu la chance a I'expo de Reims de trouver un vendeur qui avait une caisse
de pistons de toutes sortes ; Le vieux piston et pied a coulisse en main , nous
avons cherché un bon moment, et trouvé le bon piston et de plus, emballé
dans son papier gras d'origine. J'ai trouvé des segments chez Chambrier . Il
ne rester plus qu'a faire réaléser, ce que j'ai fait chez Soissons Rectification .
6) Les roues moyeux et freins : Le mauvais état de I'ensemble était
tel qu’il y avait tout a refaire a neuf . Jai commencé par faire le plan du
rayonnage, tres important pour refaire une nouvelle roue. Apres avoir de
rayonner les roues, seul les moyeux sont récupérables apres une serieuse
remise en état. D'abord un bon nettoyage, tout est rouillé, grippé, faut pas se
laisser abattre !!! je me décide, une commander chez Chambrier pour refaire
les roues.

7) Pour le reste, le cadre, la fourche ainsi que les autres piéces c'est
rouillé, il y a encore des traces de peinture mais rien de piqué , il y aura des
piéces a remplacer : Le guidon avec ses poignées, le dessus de selle avec les
ressorts, I'ensemble optique de phare, le compteur et toutes les petites pieces
nécessaires a une bonne rénovation.

Maintenant au Boulot

1) Poncage de tous les élements récupeérables, mise en anti rouille et
en peinture au pistolet, le cadre et la fourche sablés par Alain et peint en
poudre époxy et cuit au four a 180 degrés

2) Nettoyage de la partie interne du réservoir, décapage et vitrification

3) Remontage du moteur : ( ajustage des segments, remontage du
cylindre, du volant magnétique ( calage de I'avance a I'allumage plus
facile quand il n'y a pas de culasse ), pose de la culasse de la bougie et du
carburateur. Le moteur est prét a étre essayé. Je le fixe a I'établi, un peu
d'essence dans le carburateur, on enroule une sangle autour du volant
magnétique, on tire fort et ¢ca démarre. le moteur étant en bon état de marche.
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4) Les roues : les machoires de frein étaient irrécupérables, trouver
des machoires : une chance, j'ai deux jeux en Motobécane c'étaient les
mémes. Il me reste maintenant rayonner la roue, avec un gabarit de centrage
et des rayons a la bonne longueur , et surtout en commencent, du coté
tambour , je fais un pré-serrage des écrous , et apres la pose de tous les
rayons , je les serre tous au raz des rayons, une vérification sur un gabarit (
une demi fourche équipée de deux palpeurs réglables ) Quelques
retouches de serrage , et c'est bon ! ¢a ne voile pas et ¢a ne saute pas.

Je peux commencer le remontage complet de la machine avec toutes les
surprises que l'on peut avoir, comme pour la remise en place du ressort du
parallélogramme de la fourche!!! mais enfin c'est comme pour le reste il
suffit de combiner un peu et ¢ca marche , quelque problémes pour le réglage
de I'embrayage a bouchons , il faut avoir de la patience et faire un réglage
progressif et faire un serrage pendant plusieurs jours pour tasser les
bouchons . Enfin aprés quelques heures de travail chagque semaine, c'est
terminé un peu d'essence quelques coup de Kick et ...

cadémarre.  Que du plaisir !l

-16-



Il reste maintenant a fignoler les réglages ( Embrayage-freins- accélération-
et levier de vitesses ) .

Beaucoup de temps ! Mais quelle satisfaction

Fernand D.

_17-



e |_es logos des marques automobiles

11 est bien siir important pour une firme ou une marque d’étre reconnue grdce a une représentation
graphique (dessin, symbole, etc.) appelée logotype (ou logo). Nous vivons entourés de logos. Mais comment
et pourquoi ont-ils été créés ? Ils ont une histoire. Découvrons ici I’histoire amusante des logos
automobiles que nous croisons quotidiennement sans presque jamais les voir.

ALFA ROMEO

En 1915, Nicola ROMEO prend le contréole d’ALFA (- Anonima Lombardo Fabbrica
Automobili).créée en 1910. Le logo d’ALFA ROMEO représentera alors les armes de la
ville de Milan au temps des croisés, c’est a dire dire une croix rouge sur fond blanc, et
un serpent dragon avalant un infidéle, blason des VISCONTI

Blason des VISCONTI Nicola ROMEO avec Enzo FERRARI

ALPINE

Jean Rédélé fonde la marque ALPINE en 1955

Jean Rédélé
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AUDI

Auguste HORCH fonde en 1899 une firme portant son nom dont il quitte la direction en
1909. Empéché d’utiliser son patronyme pour sa nouvelle firme, il choisit le nom AUDI
(*"écoute™ en latin). HORCH étant issu du mot**héren™ (**écouter™ en allemand). Les

guatre anneaux du logo représentent quant a eux I’union des marques AUDI, DKW,
WANDERER et HORCH.

(000
AuUuOoi

L'union des 4 constructeurs (avec leur ancien logo) — Logo actuel

BMW

Jusqu’en 1919 la firme construit des moteurs d’avions mais en est interdit par le traité
de paix. En 1922, elle prend le nom de Bayerische Motoren Werke ( BMW ), se tourne
alors vers la production automobile. L’emblémereprésente une hélice stylisée
aux couleurs de la Baviere (blanc et bleu). Il est inchangé depuis sa création.

Le dessin qui inspira la création
Le blason de la Baviére du logo BMW

Logo actuel
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CITROEN

Lorsqu'il se lance dans la production automobile en 1919, André Citroén décide de
conserver le logo de son ancienne entreprise de production d'engrenages en forme de
chevrons. Le logo évoluera au cours du temps mais conservera son traitement jaune et
bleu jusqu'aux années 80. La firme lui préfere alors les couleurs rouge et blanc pour
plus de dynamisme. Le relief est renforcé en 2009 avec I'apparition d'un logo en trois

dimensions.
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André CITROEN

CITROEDN
2009

DAF

La firme DAF (Doorne Automobiel Fabrieken) créée par la famille VAN DOORNE,
installée a Eindhoven aux Pays Bas en 1928, produit sa premiere voiture en 1959. Le
logo est simplement le mot DAF stylisé. En 1976, DAF fusionne avec VOLVO et
construit, des lors, les modeles de cette marque aux Pays-Bas. La derniére voiture
entierement concue par DAF arrétera sa production en 1988.

- Les freres VAN DOORNE —
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FERRARI

Le fond jaune du logo représente les couleurs de la ville de Modene. Le fameux cheval
cabré est l1a représentation d’un trophée rapporté par un ami d’Enzo FERRARI, pilote
de chasse, qui avait abattu un avion allemand portant les armes de la ville de Stuttgart,

un cheval cabré

errari

Enzo FERRARI -

FIAT

Le logo de FIAT (Fabbrica Italiana Automobili Torino). Créé en 1968, les quatre lettres
sur fond bleu, reste le plus utilisé par la firme. FIAT, fondée en 1899, n’a pas eu, avant
cette date, de réel signe de reconnaissance si ce n’est les quatre lettres de FIAT.

—
4 f‘\\ NS4 LT
JFI H'Il\\’
i . ._,.-.nsv— 4
-<-$.—:!': g

-

190

FEEPYS

1931




FORD

La firme, fondée par Henry FORD en 1903, adopte son sigle définitif (FORD écrit sur
un ovale bleu) en 1927. La calligraphie du mot FORD, quant a elle, a été choisie dés
1903. Elle avait été réalisée par I’ingénieur en chef d’Henry FORD qui I’utilisait sur son
papier a lettre. A noter que le bleu et le blanc sont les couleurs officielles des Etats-Unis

en competition.

HONDA

La firme japonaise créee en 1948 par Soichiro HONDA n’aborda I’automobile qu’en
1964. Pour sa branche auto, le sigle de la firme n’est autre qu’un H stylisé.

HONDA

JAGUAR

En 1935, la Swallow Sport Company choisit un nouveau nom : JAGUAR. Le logo,
remplacant le SS d'actualité peu glorieuse, représente I'animal de face gueule ouverte.
De nos jours, un JAGUAR bondissant est arboreé par les nouveaux vehicules de la

marque.
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] AG U AR

Le Jaguar bondissant

- Lelogo de la
Swallow Sport Company

Le lion gueule ouverte -

LADA

La firme AUTOVAZ, créée dans les années 60 par les soviétiques, débuta la
construction des LADA en 1970 a Togliattigrad en Russie. Le logo LADA est un L

stylisé.

LADA

LAMBORGHINI

La marque fut créée en 1963 par Ferruccio LAMBORGHINI. Le logo de
LAMBORGHINI représente un taureau
qui n’est en fait que le signe astrologique
de Ferruccio LAMBORGHINI.
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LANCIA

Vincenzo LANCIA fonde sa firme
en 1906. Son logo, blanc et bleu,
est symbolisé par une lance (un
jeu de mot avec son nom) sur
laguelle est fixé un drapeau sur
fond de volant a quatre branches.

- Vincenzo LANCIA -

MASERATI

Inspiré par Neptune, ’un des
sept freres MASERATI
dessina un trident rouge sur
fond blanc au milieu de la
fontaine de la Piazza

del Nettuno a Bologne.

MASERAT

Bindo, Ernesto et Ettore Maserati.

MAZDA

Jyujiro MATSUDA fonde la firme MAZDA en 1934. Le ""Tsu" japonais ressemble au
""Z" occidental et MATSUDA devient MAZDA. En 1997, MAZDA choisit un logo en
forme de M figurant des ailes abandonnant ainsi, a la demande de RENAULT, ceux en
forme de losange créés des 1990.

A p
maZbDa
MAZIA
MmaZbDa
Ancien logo Mazda Les fameux logos au losange (1990 et 1992)
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MERCEDES

La Marque MERCEDES est fondée de la fusion de DAIMLER et de BENZ en 1926. La
Terre, I’Air et I’Eau symbolisent les trois branches de la célebre étoile. Ces trois
éléments sont ceux propres a I’automobile qui doit les vaincre.

1903

Daimler et Benz

actuellement

MITSUBISHI

MITSUBISHI signifie trois diamants en japonais, d’ou ces
trois pierres rouges disposées en triangle. La firme MITSUBISHI
a été fondée en 1914 . C'est la plus ancienne marque japonaise.

NISSAN

La firme NISSAN est issue de la fusion de la marque DATSUN (créée en 1914 par DEN,
AOYAMA et TAKEUCHI) et de la société NIHON SANGYO en 1934. D'ailleurs, en
1981, toutes les DATSUN deviennent NISSAN. Le logo actuel est celui de 1981 avec le
nom NISSAN représentant I'horizon sur un cercle symbolisant le soleil levant.

_NISSAN
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-OPEL

La firme OPEL est fondée a Riszelsheim en Allemagne en 1898 par les cing fils
d'Adam OPEL. Le premier logo est un ovale ou s'inscrit OPEL en lettres gothiques. En
1937, il devient un Zeppelin stylisé traversant un cercle. En 1963, le Zeppelin devient un
éclair au milieu d'un cercle. En 1970, la couleur noire sur fond jaune est utilisée a des

fins publicitaires.
7N\
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- Adam OPEL - Ancien logo OPEL  On devine encore le Zeppelin

PANHARD

En 1886, Réné PANHARD demande a Emile LEVASSOR de s’associer avec lui. Ils
entament la fabrication, sous licence, des moteurs a gaz Otto et Langen puis du moteur
a pétrole Daimler avant de se lancer dans la grande aventure des automobiles mues par
un moteur a essence légére de pétrole. Ces deux hommes ont ainsi fondé la plus vielle
marque automobile francaise

René PANHARD, Emile LEVASSOR
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PEUGEOT

L’atelier des fréres PEUGEQT était basé a Lyon. lls prirent ainsi comme embleme le
lion de cette ville. Cette marque fut fondée en 1896 par Robert PEUGEOT.

1925 1936

w 31

1970 1980

- Le blason de la
ville de Lyon —

P ‘L ) "'u
\

f

PEUGEOT
2010

PEUGEOT

Robert PEUGEOT

PORSCHE

L’embléme choisi par Ferdinand
PORSCHE repreésente les armoiries
de la maison de Wurtenberg au
milieu desquelles se trouve le
blason de la ville de Stuttgart,

le cheval cabreé.

La marque PORSCHE date de
1949.

Ferdinand PORSCHE
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RENAULT

Le losange de RENAULT, firme créée en 1898 par Louis RENAULT, est apparu en
1925 parce que la firme avait besoin d'une ouverture pour placer un avertisseur. On
choisit le losange qui resta le symbole de RENAULT. Il fut redessiné une dizaine de fois
jusqu'en 1992 pour atteindre sa forme peut-étre définitive.

Louis RENAULT N

RENAULT
1972 1992

ROLLS ROYCE

Ce logo représente un double R pour symboliser le nom des deux fondateurs de la
marque en 1904 : Charles ROLLS et Henry ROYCE. D'abord de couleur rouge, il
devint noir apres la mort de Charles ROLLS. Malgré tout, la statuette surplombant la
calandre reste I'un des symboles de ROLLS ROYCE.

Charles ROLLS et Henry ROYCE La célébre statuette, embléme de ROLLS ROYCE

ROVER

Le drakkar de ce logo est synonyme de vagabond des mers
et de corsaire. C'est la traduction du mot ROVER. La firme
ROVER a été fondée par STARKEY et SUTTON en 1904.
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SAAB

Née en 1937, la Svenska Aeroplan Aktie Bologet (SAAB) prit comme logo un
bombardier sur ses premiers véhicules automobiles. D'abord en 1964, puis suite a sa
fusion avec SCANIA, la firme en change. Depuis le début des années 80, c'est I'aigle
couronng, symbole de la royauté suédoise, de la puissance et de I'excellence, qui
représente la marque.

SEAT (Socieda d Espanola de Automobiviles de Turismo)
est une firme fondée en 1949 et installée a Barcelone.
Le logo de SEAT est un simple S stylisé.

SIMCA

En 1934, Henri Théodore PIGOZZI fonde la SIMCA (Société Industrielle de Mécanique
et Carrosserie Automobile) apreés avoir construit des FIAT sous licence.

CHRYSLER

Henri PIGOZZI  Logos SIMCA-FIAT, SIMCA, appétit d’oiseau, CHRYSLER, TALBOT

SKODA

La firme SKODA est fondée a Pilsen en République tcheque en 1925 par I'absorption
de I'entreprise LAURIN et KLEMENT (créée par Vaclav LAURIN et Vaclav
KLEMENT).
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Le logo de SKODA représente une coiffe d'indien en souvenir des voyages aux Etats-
Unis effectués par Emil SKODA, le fondateur.

2 9

- Vaclav LAURIN, Vaclav KLEMENT (a gauche) et Emil SKODA (a droite

SUBARU

La firme SUBARU est fondée en 1953 par le groupe Fuji
Heavy Industries. La premiére SUBARU apparait en 1959
avec comme logo un ovale jaune constellé de six étoiles
jaunes sur fond bleu, SUBARU étant un groupe de corps
célestes faisant partie de la constellation zodiacale du
Taureau dont seules six des 250 étoiles sont visibles a

I'oeil nu. Fuji Heavy Industries est également né de la
fusion de six entreprises. Quels symboles. SUBARL.

SUZUKI
Creee en 1909, la firme SUZUKI n'apparait sur le marché
automobile qu'en 1962. Le logo de SUZUKI est un S rouge
stylisé. s
SUZUKI
TOYOTA
L'embleme actuel date de 1990. L'ensemble représente le T
de TOYOTA. Il est constitué de trois ellipses qui symbolisent
"I'union du consommateur et de I'dme du produit™. La firme r”,—-T\ "
TOYOTA a été créée en 1937 [~ '
N
& TOYOTA
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VOLKSWAGEN

La firme VOLKSWAGEN fut fondée en 1938 sur I'ordre d'Adolf HITLER d‘abord a
Stuttgart, puis a Berlin et enfin a Wolsburg. Dés 1938, la premiere voiture (*'la
coccinelle™) concue par Ferdinand PORSCHE apparut. Le logo de VOLKSWAGEN
représente le V de ""Volks : du peuple' et le W de ""Wagen : voiture' dans un cercle. A
I'origine, une roue crantée entourait le cercle. Elle disparut apres la 2éme Guerre
mondiale

VOLVO

VOLVO veut dire "'je roule™ en latin. Le cercle percé d'une fleche symbolise I'acier
suedois synonyme de puissance. La firme VOLVO fut fondée en 1927 par Assar
GABRIELSSON et Gustaf LARSON a Géteborg en Suede.

m - Assar GABRIELSSON
et Gustaf LARS

VOLVO

\
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Poste d’eau et d'air comprimé
pour garages modernes.

Dans un garage moderne, on ne doit
plus gonfler les pneus par une pompe,
ni remplir d’eau le radiateur au moyen
d’un arrosoir. Voici comment on pro-
céde A ces deux opérations a Chicago :

Une colonne creuse — surmontée d’une

(" )

PostE D’EAU ET D'alk comprIME. — A, tuyau
d’eau pendant le remplissage du radiateur.
— B, position normale du tuyau d’eau. —
C, tuyau J'air comprimé relié & un pneu
arriere. — D, tuyau d'air dans sa position
unormale.

boule lumineuse afin que la colonne soit
bien signalée — porte une tuyauterie
d’air (alimentée par un petit compresseur
d’air électrique dissimulé dans le pied de
la colonne) ; cette tuyauterie se reléve
d’elle-méme en position verticale quand
on l'abandonne ; elle met automatique-
ment en marche le compresseur lors-
qu’on la tire a soi.

La colonne porte également une tuyau-
terie d’eau dont notre figure explique le
fonctionnement.

Dispositif extrémement heureux, qui
met les tuyaux a Uabri de tout accident.

Adoptons-le en France.

5o

Un ingénieux cardan de caout-
chouc pour magnéto.
On sait qu'une magnéto ne doit pas
étre commandée de fagon rigide par
l'arbre qui l'entraine. I1 faut une cer-

e @"0

taine souplesse latérale. LLa magnéto an-
glaise Simms vient de trouver une solu-
tion bien simple qu’indique notre figure :
entre deux pignons métalliques, I'un de
25 dents, l'autre de 24, est intercalée une

Omnia.
CARDAN EN CAOUTCHOUC. — A et B, pignons mé-
talliques. — C, intermédiaire en caoutchouc.

piéce a dents foute en caoutchouc. I.e ré-
glage peut se faire & moins d'un degré.
Voila qui est simple et constitue de bonne
mécanique automobile.

Quelle quantité d’essence ai-je
encore ? — « Le Nivex ».

Cette question nous hante tous lorsque
nous conduisons. Elle nous inquiéte au-
jourd’hui d’autant plus que l’essence est
de rencontre plus difficile, et qu'en
somme un peun d'étourderie sur ce point
peut nous laisser en détresse.

Des indicateurs de niveau d’essence, on
en a déja imaginé beaucoup, certes. Mais

Ce guon écrivait sur lautomobile en 1920

L'indicateur de niveau pratique n'est
dong, et ne peut ¢tre, que celui qu'on peut
consulter & tout moment et sans des-
cendre de voiture, tout en roulant. L'in-
venteur du « Nivex », M. Badin, l’a bien
compris et a résolu le cas avec une jolie
maestria. Voici la chose :

Supposez que dans votre réservoir se
trouve une hauteur H d’essence. Si un
tube, terminé en sifflet & la partie basse,
y plonge jusqu’aun fond, le liquide, ayant
pénétré dans ce tube par le sifflet, s'y
trouve a4 la méme hauteur H.

Si maintenant nous voulons chasser
I'essence de ce tube, en la refoulant dans
le réservoir at moyen d'une petite pompe
A air, nous sommes obligés d’exercer sur
la ecolonne d'essence une pression d’au-
tant plus grande que cette colonne est
plushaute, autrement dit, que le réservoir
renferme davantage de litres d’essence.

La pression a exercer est toujours pro-
portionnelle au contenu du réservoir. 11
suffit donc que notre petite pompe soit
reliée & un manomeétre, gradué en litres
en corrélation avec la capacité du réser-
voir, pour qu'un seul coup de pompe
détermine sur la colonne d’essence l'ef-
fort exactement nécessaire pour la re-
fouler, effort dont la valeur s'inscrit
immédiatement en litres sur le cadran.

Ie manomeétre est fixé au tablier, sous

O

Le Nivex. — H, hauteur variable de 1'essen

M, manométre gradué en litres. — P, pompe.
—R, réservoir.— T, tuyau de longueur variable.

tous présentent ‘le double défaut d'une
complexité trop grande et d'une lecture
difficile. Lecture %@le A ce point sou-
vent qu’elle est:impossible puisqu’elle
exige du chauffeur le sacrifice énorme —
tous les chauffeurs me comprendront,
car c'est 1a de la psychologie automobi-
liste — de descendre de sa voiture | Et
puis, quand on est descendu et qu_'on se
penche sur le cadran, on s'apergoit que
la boue ou la poussiére 1'a complétement
recouvert, et qu’on n’y peut lire un chiffre!
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les yeux du conducteur. La petite pompe,
a portée de sa main. Quant au tuyau qui
unit la pompe au réservoir, il peut avoir
toute la longueur nécessaire. ’

Compliments a linventeur de cette
originale et bien pratique nouveauté.

(Voirlasuitedes Inventions et Nowveautés, page12.)



Le¢ « vulcanisateur 5 minutes ».

Un réparateur simple des chambres &
air nous est né, le « vulcanisateur 5 mi-
nutes ». Rendons graces ici a I'ingéniosité
américaine. Elle a fait une fort jolie trou-
vaille. Qu’on en juge.

Jusqu'ici, on le sait, les picéces que

unce substance rougeatre, dont il garde
secrétela composition, une sorte decarton,
qu’on allume en un point, et dans la masse
de laquelle peu & peu se propage ensuite
I'inflammation, sans que lescourants d’air
I'incommodent trop facheusement.
I.’égalité de température et de durée de
vulcanisation, il I'a obtenue tout simple-

substance
inflammable

pastille préparée

(u:)

_LE « VULCANISATEUR 5 ttNuUres » — 1, I'appareil mis en place sur une chambre a air. — 2, la
petite presse et la coupelle renfermant le combastible.

nous collions sur les chambres, a l'aide
de dissolution, exigeaient beaucoup de
patience, de soin et de temps, — et ne
tenaient pas ! La chaleur développée par
la marche les décollait rapidement.

Pour qu’elles tiennent rivées a la cham-
bre, il est nécessaire qu’elles soient vul-
canisées. Or un vulcanisateur est un
bibelot délicat. Il faut, de plus, qu’il soit
construit de telle fagon que la tempéra-
ture ne puisse pas dépasser un certain
degré, et il est indispensable qu’on
n’expose pas a son action pendant trop
longtemps la chambre blessée. Faute de
ces soins, ma foi, la chambre ressort de
I'hopital beaucoup plus malade qu’elle n’y
est entrée !

De plus, le vulcanisateur n’est pas un
appareil portatif, ou du moins pas assez
leger pour qu'on puisse l'emporter en
vovage commodément,

Cet Américain a eu l'astuce heureuse,
Il a du coup trouvé la solution a toutes
les difficultés que nous venons d’exposer !

Le combustible, il I'a constitué par

2y

\J0mnse.

ment en adoptant une petite coupelle, en
métal embouti, d'une contenance bien
déterminée, dans laquelle il enferme juste
la quantité nécessaire de son combustible
pour que la coupelle parvienne a une
température connue, celle que dégage le
combustible, et que l'opération se fasse
dans un temps connu aussi (celui que met
a briler la totalité du combustible).

Enfin, sous la coupelle il a fixé une
pastille de la substance vulcanisante et
réparatrice qui doit adhérer a la chambre
A air et en boucher la perforation. Subs-
tance qu’il a d’ailleurs protégée contre
les souillures par un petit papier.

Tout cet ensemble (coupelle, combus-
tible enfermé dans la coupelle, disque de
réparation, et protecteur de ce disque),
nous le nommerons pastille, du nom de
I’élément principal. 11 y a des pastilles de
toutes dimensions, des oblongues méme
pour la réparation d’éclatements.

Dés lors, comment procéde-t-on & une
réparation de chambre ? C’est un jeu
d’enfant — d’enfant du moins qui a la
permission de jouer avec les allumettes !

On commence par se mettre, autant
que possible, & I'abri du vent, et par frot-
ter les abords du trou de la chambre a
réparer au moyen de papier de verre et
d’essence, afin de nettoyer le caoutchouc
et de l'aviver. Puis on choisit une « pas-
tille » assez large pour couvrir la blessure
en la débordant d’un bon demi-centimétre
tout autour ; et on enléve, a 'ongle ou a
la pointe d'un couteau, la feuille de papier
protectrice.

Alors on place avec soin la pastille sur

o,

DSPOSITIF POUR DEVERROUILLER LA ROUE ¢« RAF » - 1. L'appareil, — 2. L’appareil monté

sur le moyeu, — 3. Le poussoir ayant

été bloqué, l'opérateur souléve tout i son aise

le segment qui lui-méme bloque le barillet. — A,"poussoir, — B, barillet. — C, segment.— D,
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la chambre, on la consolide au moyen
de la petite presse que renferme le néces-
saire, en ayant soin que les branches re-
posent de fagon égale sur les bords de
la coupelle.

Ceci fait, on souléve dans la coupelle un
morceau du carton combustible et on
Penflamme. Désormais, il n’y a plus qu'a
laisser le phénoméne s’opérer.

La totalit¢é du combustible briile,
¢échauffe naturellement la coupelle, la-
quelle par conductibilité porte la pastille
a une température telle que la vulcani-
sation s’opére.

Peu a peu le feu s’éteint de lui-méme.
Attendez cinq minutes encore. Desser-
rez la petite presse, jetez la coupelle vide.
— Clest fait !

Avez-vous a réparer une coupure ou
un éclatement de 4 & 5 centimétres de
longueur ? Vous pouvez utiliser soit des
pastilles oblongues et disposées a cet
effet, soit méme employer l'une aprés
I'autre plusieurs pastilles rondes, de telle
fagon que chacune recouvre d’environ
1 centimétre la précédente.

Enfin il existe un « vulcanisateur 35
minutes » pour garage, appareil mural a
quatre postes qui permet la réparation
simultanée de quatre chambres diver-
sement blessées.

Le caractére le plus extraordinaire de
cette nouveauté est... sa valeur réelle.
Par elle les réparations se font, a coup
sir, vite, & bon marché. It c’est pour un
chauffeur la solution d'un gros probléme
de vie pratique.

A titre de mémoire nous rappelons a
nos lecteurs que nous offrons quelques-
uns de ces appareils aux gagnants du
Concours du Parc diabolique inséré dans
le présent numéro.

<o
Pour déverrouillerla R. A. F.

Une de nos meilleures roues, une des
plus répandues, la R. A, F., vient d'ima-
giner pour le démontage de son verrouil-
lage un petit appareil trés simple et
trés robuste. Nos figures en expliquent le
maniement beaucoup plus clairement que
notre plume ne pourrait le faire.
< La petite arche se visse sur les filets
du moyeu et fait ainsi corps avec lui.
11 suffit alors d’appuyer la paume de
la main sur le poussoir pour que le
barillet s’enfonce, et de faire tourner
d’'un quart de tour ce poussoir pour
que le barillet demeure enfoncé.

Dés lors vous étes maitre de la situa-
tion. Enfoncez dans l’encoche du moyeu
(figurine 3) une tige quelconque; le seg-
ment, qui normalement empéche le baril-
let de sortir, est extrait facilement. Et
tout le verrouillage est ainsi entre vos
mains, comme sur un établi d’atelier,

Jadis, on se le rappelle, l'opération
présentaif des difficultés. Certains pre-
naient la tige d’un marteau, qu'ils s’ap-
puyaient sur le ventre pour repousser
le barillet...

Cherchez, et vous trouverezlessolutions
heureuses! Que la R. A. F, trouve ici,
en surcroit, nos compliments pour ce
petit rien.

Docexpo,

(Nous donnons d la page 9o — a titre de
simple yenseignement — les adresses des
fabricants des appareils décrits.)



Sortie 4 jours du Val de Loire

Le camping POILLY LEZ GIENS
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Le pont-canal de BRIARE

-
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St Quentin, histoire des Ets SERET (2)

1923

1926

1935

1936

1937

Le premier épisode, paru dans le numéro 34 du Piston 'né, relatait la période 1853
(création de ’entreprise) jusqu’en 1919 (destruction de la guerre 1914 — 1918)
Voici la suite (1920 a 1953 année du centenaire)

Le magasin de la rue d'Isle et de la rue de la Sous Préfecture est pour la troisieme fois reconstruit. Il est affecté au
commerce de I'’Ameublement et de la Décoration.

Le commerce des fers, provisoirement installé sur les ruines des magasins de la rue de Vesoul, ne pouvant pas se
rétablir sur le terrain bouleversé du 28, Boulevard Cordier, reprend son activité d'avant guerre au 70 boulevard
Cordier, avec un aménagement parfaitement adapté.

Il faut attendre I'année 1935 pour voir se terminer les travaux, .commences en 1933.du magasin de quincaillerie.
L'immeuble nouveau a pris I'alignement de la nouvelle rue de Lyon, et répond aux besoins modernes du commerce de
la quincaillerie.

Le 26 décembre 1936, Armand SERET, aprés cinquante trois années de pratique commerciale, disparait. Travailleur
acharné, c'est a son bureau que la mort vient le frapper. Le 19 décembre, alors qu'il signait son courrier, il fut soudain
terrassé par une congestion, dont les suites devaient, quelques jours plus tard, I'enlever a I'affection des siens. La
Maison SERET FRERES est durement éprouvée. Les hautes vertus de cet homme de bien, dont la vie toute entiére peut
étre citée en exemple, sa compétence, son dévouement, son activité inlassable firent qu'Armand SERET occupa de
nombreux postes importants dans la cité ou il était unanimement connu et estimé. Elu juge au Tribunal de Commerce
en 1898, administrateur de la Banque de France depuis 1908. Membre puis Vice-Président de la Chambre de
Commerce de Saint- Quentin et de I'Aisne, Secrétaire du Comité Lyon-Saint-Quentin créé en 1918. dont le but est de
répartir les libéralités de la ville de Lyon. Pour faciliter le retour des Saint-Quentinois dans les foyers dévastés et de
réorganiser les diverses ceuvres sociales d'assistance (dispensaires, habitations a bon marché, groupes scolaires).
Nommé Chevalier de la Légion d'Honneur, quelques mois avant sa mort, Armand SERET était en outre, Officier
d'Académie et titulaire de la médaille de la reconnaissance frangaise 1914-1918.

Le 24 décembre 1937, son frere, son associé, Paul SERET, apres une courte maladie, s'éteint a son tour, a I'age de 73
ans. Nouveau deuil cruel pour la Maison, qui, en un an, perdait ses deux chefs. Les deux fréres, bien que différents, se
complétaient trés heureusement et restent étroitement confondus dans leur ceuvre. Paul SERET se consacra, lui aussi,
corps et &me, a la prospérité de la Maison SERET FRERES, a cette grande famille de collaborateurs et d'employés. Il
laissa une empreinte ineffagable de godt et de sentiment d'art, véritable don de soi, avec le souvenir d'une grande,
souriante et souvent discréte bonté. Il était de ces hommes, si rares aujourd'hui, qui, aux qualités de I'esprit, ajoutent
celles du cceur. Ancien Juge au Tribunal de Commerce, Président de la Société des Amis des Arts, Président de
I'Association Amicale des anciens éleves de I'Ecole de la Tour, Paul SERET était Officier d'Académie. Artiste né, il
contribua puissamment au développement artistique de notre ville ; Sa réputation d'ensemblier s'étendait bien au-dela
de notre région. Il participa & de nombreuses expositions ou se manifestait son réel talent. Il a laissé un grand nombre
de croquis, d'aquarelles et de tableaux. En 1925, Paul SERET illustra, de croquis saisissants de naturel et débordants
de vie, un important ouvrage d'Elie Fleury "Sous la Botte", histoire de la Ville de Saint-Quentin pendant I'occupation
allemande du mois d'Aolt 1914 a Mars 1917. Son crayon, vif et mordant, traga les scénes les plus typiques de cette
occupation. En 1927, il réunit a Paris, dans un immeuble proche des Champs- Elysées, une collection de meubles
anciens et de copies de grandes époques : manifestation parisienne d'une grande maison de province.
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1939

1940

1944

1951

1953

Lors' de I'Exposition
Internationale de 1937, le
Comité avait mis au concours :
L'ameublement et la décoration
de la "piece ou I'on vit" dans "un
pavillon de la campagne
picarde”. Paul SERET résolut
parfaitement le probléme: Son
projet, classé premier par un
jury, présidé par Monsieur
LAPRADE, Inspecteur Général
des Beaux Arts, fut réalisé et eut un vif succes. Le créateur obtint, dans le classement international, le diplome
d'Honneur. Armand et Paul SERET, ayant accompli leur tache, laissaient a leurs descendants le soin d'animer I'outil
de travail qu'ils avaient forgé au cours de tant d'années. La troisieme. génération reprend donc le flambeau SERET
FRERES. Elle comporte quatre animateurs, les trois fils d’/Armand SERET et un gendre de Paul SERET : Pierre
CASSINE-SERET, licencié en droit, succéde a son beau- pere, dont il est le collaborateur depuis 1923 ; Pierre
SERET, diplémé des Hautes Etudes Commerciales, succede a son pére, dont il est le secrétaire depuis 1928 : Robert
SERET, diplémé de I'Ecole Supérieure de Commerce de PARIS, a commencé son activité en 1931 ; René SERET,
diplémé de I'Ecole Supérieure des Sciences Economiques et Commerciales, apporte son concours depuis 1931 ..

Pierre, Robert et René' SERET sont mobilisés, ainsi que 42 Employés parmi les plus actifs. Tous les camions sont
réquisitionnés. Les Services de Fabrications d'’Armement du Ministere de la Défense Nationale et de la Guerre"
comprenant l'aide et le role que peut remplir I'organisation SERET FRERES dans l'approvisionnement des Usines de la
région, requiérent les Divisions FERS & QUINCAILLERIE.

C'est, pour la troisiéme fois en 75 ans, I'invasion de SAINT-
QUENTIN et une nouvelle épreuve pour la Maison SERET FRERES.
Robert et René SERET sont prisonniers; Pierre CASSINE et Pierre
SERET assurent, seuls, la marche de I'affaire. Pierre SERET est
nommeé, le 3 Aolt 1940, Président de la Délégation Spéciale chargee
d'administrer la Ville de SAINT-QUENTIN, puis Maire en .1941, et
il exerce ces fonctions jusqu'a sa démission, en MARS 1943. La
Maison SERET FRERES vit dignement les 52 mois d'occupation,
comme elle I'a fait en 1870-1871 et 1914-1918, s'efforcant de remplir
son role sans manquer a sa tradition d'honneur.

Les 21 et 22 Juin, 6 bombes viennent frapper les Magasins de Fers.
Les bureaux sont détruits: le pont roulant et les hangars sont
fortement endommagés. Enfin, le 3 Septembre. SAINT-QUENTIN
est libéré. Peu apres, Robert et René SERET reprennent leur poste.
Chacun des Dirigeants et des Employés, animé de la meilleure
ardeur, apporte son concours a la mise au point d'une organisation'
rationnelle qui doit continuer le renom de la Maison SERET FRERES.

Le chiffre d'affaires dépasse un MILLIARD DE FRANCS

La Maison SERET FRERES féte son Centenaire. Les animateurs actuels sont heureux de rendre hommage a
leurs prédécesseurs, a Jules SERET, a Armand et Paul SERET, et d'associer a cette féte, leurs Employés qui
ont tant contribué & I'édification et au succés de la Maison.
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La Page technigue :
La signalisation de nos « anciennes »

Je vous propose aujourd’hui d’améliorer la signalisation arriere de nos anciennes a I’aide
d’un produit moderne qui peut étre dissimulé au vu de sa relative petite dimension.

Certaines ampoules prévue pour des spots sur transfol2 Volts peuvent étre alimentées par
du courant continu, mais attention, pas toutes Faire un essai au préalable.

L’avantage de ces ampoules, c’est leur faible consommation (3 a 4 Watts) et leur bonne
luminosité (plus de 200 lumens).

Si le produit s’allume raccordée a une batterie, et si la place pour I’installer est restreinte,
on est prét pour casser la partie « enrobage ».

On se protége les yeux, on casse on récupere la partie interne
délicatement (a [ ’étau par exemple) on reverifie son fonctionnement
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gl Pour le clignotant de la 125 LT
(méme en 6 Volts ¢a marche),
mais ca rentre tout juste;
Attention, avec les LED il faut
une centrale clignotante
speciale.

Avec la lampe LED double fonction veilleuse / stop (pourtant
bien en 6 Volts), je n’étais pas satisfait du résultat pour le
stop, j’ai donc ajouté mon « systeme » en paralléle

Veilleuse
d’origine

Le nouveau feu ajouté a été acheté chez un fournisseur bien connu

(Renel je crois). J'ai démonté le cabochon et [’ai remplacé par

Iintérieur d’un catadioptre, et inséré le circuit de [’ampoule LED.

pu— Fcu Comme le feu s’illuminait un peu trop fort pour une veilleuse, j’ai

; ajouté raccordé en série une petite résistance (quelques dizaines d’ohms).
De ce fait, en court-circuitant la résistance a partir d 'une commande
au tableau de bord, je pourrais faire une fonction « feux de
brouillard arriére »

Adaptation sur la voiture
Voici le résultat

Ma prochaine étape sera peut étre de doubler les
clignotants a I’arriére ; la faible consommation
des ampoules a LED permet de ne pas ralentir la
fréquence de clignotement (phénomeéne que 1’on
constate quand on branche une remorque).

Alain M.
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Lautre Page technigue :
La recette des Vosges

Toffaille a la Francoise

Ingrédients (pour 4 personnes):

Munster 1 piece

Lardons vosgiens %2 kg

Oignons émincés 2 gros

Pommes de terre 1,5 kg
Vin blanc Yal

» Cuire les pommes de terre en robe des champs

> Faire revenir les oignons avec les lardons

» Eplucher les pommes de terre, les couper en rondelles

Dans un plat allant au four,
» Faire des couches successives d’oignons, lardons, puis de pommes
de terre

» Recouvrir de tranches de munster
» Mettre le vin blanc
» Mijoter au four, environ 20 mn a 170°

> Faire gratiner selon go(t

Laurent C.
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Le transport automobile dautrefois

Furrey a vapeur type B ™ 4 !
. - i

ne - Berliet a essence type M ”I
S B
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